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VW Polo 1.0 TSI BlueMotion_ 95 k

y Citroén C3

7 v

i pfinasi nov

Ve

v 7

Staci v8ak jeho stylovy zjev na to,

tr z plachet vozim Hyundai i20, Opel Corsa, Renault Clio a VW Polo?

(&)

c

©

(@)

Q@

[}

>

(@]

~

¥

=)=
O N
o O
(S
O c
ﬁ,W
D
b...wa
S E
o
>0
T
o
E O
g5
© >
g N
ryvﬂv.v

c »n
(0]
s
N S 2
0B O
5339
=2 0 0
rarys
€332
N Ccawo

129

[ TEXT Paul Englert, Michael Godde FOTO Daniela Loof, Frank Ratering (5) Aleksander Perkovic (1) ]

128



-~

Volna jizda pro kreativni hlavy: Novy C3 pfegigzav_iﬂ; ;tylovf( vz s dobrym komfortem.

Kolik

auta vlastné clovék potiebuje?
Mohou skute¢né malé vozy splnit
kazdodenni pozadavky, nebo se
jednéa jen o druh4 auta do mésta?
Témto otazkdm chceme prijit na
kloub a za zaklad si vezmeme novy
Citroén C3. Tento maly francouz-
sky viiz spliiuje vysoké néroky a
vyznacuje se bodrym Sarmem diky
francouzské eleganci i u stylovych
detaild. Bylo jiz na case, nebot
nejvyznamnéjsi predstavitelé tiidy
malych vozd, tj. Hyundai i20 a
nejprodavanéjsi VW Polo, se jiz
pred dlouhou dobou vzdalili ome-
zenym poZzadavkiim na malé vozy.
Také soucasné generace vozi Opel
Corsa a Renault Clio dozravaji a
dospivaji. Je tedy c¢as pro porov-
nani malych vSestrannych vozi
s benzinovym agregitem, a to o
vykonu od 82 kv Citroénu az do
100 k v pohledném Hyundai jakoz

Novy Citroén
C3 ma se svymi 3996

milimetry
nejkratsi
karoserii

v tomto testu.

fidi¢ a spolujezdec cestuji v obou
francouzskych vozech i malém
voze z Wolfsburgu blize dvefim a
s men$i nabidkou prostoru - tuto
oblast zvlada 1épe ptikladné ergo-
nomicky uspofadany Hyundai i20.
A diky velkolepému rozsahu na-
staveni volantu a sedadel zaujimaji
Fidi¢i vozii Hyundai trvale uvolné-
nou polohu. Vedle atraktivniho
prosttedi i20 nezanedbali Korejci
ani jeho funkcionalitu.

S 326 litry dlozného prostoru za
zadnimi opéradly nabizi Hyundai
dostateény prostor pro kratké
rodinné dovolené. Clio a C3 po-
jmou jen 300 litrd, u Corsy to je
285 litrli, Volkswagen nabizi pou-
ze skromnych 280 litrii zavazadlo-
vého prostoru. Opel je chytry a na
prani vybavi Corsu vysuvnym
nosi¢em jizdnich kol, ktery je
ukryty za zadnim naraznikem (670
euro). i20 a Polo nabizeji diky
velkym prihrddkdm pod dnem
zavazadlového prostoru prakticky
alternativni loZzny prostor a u

Mékce éalounéna sedadla postradaji  Nepfili$ pruzny trivalcovy neprepliiovany motor i Opelu. modelu Clio 1ze po sklopeni seda-
vyraznéjsi tvarovani: vysoka pozice s vykonem 82 k spotfebuje 6,1 litru benzinu na dla spolujezdce rovnéz prepravo-
sezeni 100 km. Karoserie vat dlouhy néklad.

Viiz C3 se zazehovym moto- Méné variabilni je novy Citroén

rem o vykonu 82 k neni

z vyroby nijak bohaté vyba-

ven. Audio systém s USB

vstupem a Bluetooth hand-
sfree spolu s klimatizaci lze
objednat za 1 190 euro. Pro
vyssi vybavy jsou dostupné

online funkce prostiednictvim
chytrého telefonu propojené-

ho ptes MirrorLink, a to od
1 490 euro véetné navigace.

Prestoze kategorie malych vozi je
spojovana s omezenym prostorem,
prevazuje vtestovacim poli v
ramci prostorové nabidky prekva-
pivy dostatek mista. Zvlasté model
i20 presvéd¢i svou piikladnou
prostorovou nabidkou. I Fidi¢i
vysoké postavy maji na ptrednich
sedadlech zajistény dostatek mista
k pohybu ve vsech smérech, po-
dobné dobfe je na tom Opel Corsa.
Naproti tomu

C3, jehoz zadni opéradlo lze sice
asymetricky sklopit, ale na podlaze
vznikne vyrazny schod. Kromé
toho je jeho loZzna hrana vyrazné
vys$$i nez podlaha zavazadlového
prostoru, coz ztéZuje nakladani a
vyklad4ni.

Skutec¢nost, Ze Hyundai, Opel a
Renault jsou koncipovany pro
vétsi tkoly neZ jen méstsky pro-
voz, dokazuje

www.autozeitung.de



U i20 1.0 T-GDI patfi radio
s konektory USB a AUX k
zakladnimu vybaveni. Navi-

Hyundai
!

gacni systém se sluzbami
TomTom-Live zahrnujicimi
predpovéd’ pocasi a informa-
cemi o zacpach stoji 1 200
Wi-F euro a pro funkénost vyzaduje
smartphone. Také Bluetooth

€0 ™G

| Wi-Fi Einstellungen

Wi-Fi Netzwerke

Hilfe - Verbindung hersteilen handsfree je nutno pfiplatit
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O ¢islo vétsi: i20 s bohatou nabidkou prostoru, dlouhym rozvorem a vynikajicimi jizdnimi viastnostmi.

S g Ry S s - gatil

Kratka brzdna draha 35,6 metrui (pii ohrati)

Velmi dobra poloha sezeni, pohodiné ¢alounéni

—

Radio je u Corsy jen za pii-
platek. Za pfipojeni online
pres OnStar vetné asistenta
nouzového volani a funkce
WLAN pro sedm koncovych
zatizeni pozaduje Opel

490 euro. IntelliLink R 4.0
(1 025 euro) spliuje spolu se
systémy Apple CarPlay a
Android Auto veskeré poza-
davky na moderni multimedi-
alni systém.

3

Galerie Telefon

&,

Einstellungen OnStar

/i\

Verkehrszeichen-Assistent

5365 km A
L ———
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Identifikace dopravnich znaéek pomoci celni
kamery

Dobie padnouci a pohodina sedadla vpredu Volant padnouci do ruky, kulaté pfistroje bez ozdiibek, nizko umistény dotykovy displej

jedenkrat vétsi celkova piipustna
hmotnost privésu 1 000 (i20), 1150
(Corsa) a 1 200 kg (Clio). Citroén a
Volkswagen naproti tomu mohou
tahnout za svymi malymi vozy jen
450, respektive 500 kilogrami.
Nejlepsi sadu bezpeénostnich asis-
tentli nabizi v tomto testu viz z
Riisselsheimu vybaveny asistenty
udrzeni a zmény jizdniho pruhu,
radarem pro meéfeni odstupu mezi
vozidly, xenonovymi svétlomety,
systémem nouzového volani, rozpo-
znavanim dopravnich znacek a tichy-
ty détské sedacky Isofix na sedadle
spolujezdce (vSe jako vybava na
prani).

Rovnéz Polo a C3 voblasti bezpe¢-
nostnich technologii pfijemné vyzra-
ly. Polo je jiz standardné vybaveno
multikolizni brzdou. Ten, kdo inves-
tuje 515 euro, bude jezdit
s adaptivnim tempomatem vcetné
sledovani prostiedi pred vozem,
které udrzuje bezpecnou vzdalenost
od vpredu jedouciho vozidla a v
piipadé nebezpeéi kolize zahéaji
automaticky brzdéni az do zastaveni
vozu. U vozli Hyundai a Renault tato
technologie chybi a u vozu C3, ktery
je dokonce standardné vybaven
asistenty udrZeni a zmény jizdniho
pruhu, bude asistent nouzového
zabrzdéni, ktery je tak dtleZity pro
jizdu po mésté, k dispozici az pozdéji.
Novy Gal déla dobry dojem uZ svym
interiérem, ale bohuzel jen na prvni
pohled. Nebot zatimco kokpit C3
predstavuje se svym vydafenym
materidlovym mixem a mo6dnim
oblozenim francouzskou eleganci,
jednoduchy tvrdy plast na dvefich je
naproti tomu velké zklamani. Také
voziim Clio a Corsa chybi kvalitativni
parametry, které vykazuji i20 a Polo.
Kazdy dil zde pfesné sedi a materia-
lové kvality jsou piesvédcivé, presto-
7e zde schézi lesk vozu Citroén C3.

Jizdni komfort

Tvrzeni, ze malé vozy jsou vhodné
jen na kratké trasy, a tim padem
jsou nutné kompromisy v oblasti
komfortu, je dnes uz minulosti.
Soucasné Ctyfmetrové malé vozy
nabizeji dostatek mista na to, aby
se s nimi dalo odcestovat, pro
dlouhé jizdy je nezbytné odpovida-
jici calounéni, prijemné naladény
podvozek a dobra ergonomie.
Hyundai a VW maji ve svém pro-
gramu nejpohodInéjsi sedadla,
jejichz tvarovani

www.autozeitung.de
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VESKERE ROZMERY V PREHLEDU vscchny miry jsou udiny v cm.

Mercedes S-Klasse 511,6
+—————— Smart 269,5 = ——————

-

«—— Mercedes S-Klasse 189,9
+—— Smart 166,3 ——»

‘«—— Sitka v&. zrcatek 182,9 ——s!

Zavazadiovy prpstor
300-922 litrt

Vzadu 138

Rozchod vzadu 47,1

| ‘+-Rezchod vpredu 147,—1—0,E 1
ie—— Sitka 174,9 +—eip:

E<———Rozvor kol 253,9 iy | i
- DEIKa 399,6 | bttt

Zavazadlovy grostor .o

326-1 042 litn -
Vzadu 141
predu 143

1900

0zchod vzadu

: ‘#—Rozchod vpredu 154,4—»!
(s Sitka 173,4 ——>

{4 ROZVOT KOl 257,0 =t
- Délka 403,5

Zévazédlc;vy rostor 4
~285-1 120 litry

186.6

I Rozchod vzadu 146,4

i4—Rezchod vpiedu 147;2—: :
i $itka 174,6 o

et ROZVOF KOl 251,0 ;
- CIEIK 40P, 1 | ettt et

le— S8itka v&. zrcatek 1945 —-

Zavazadlov'y priostor «
300115 litr

1830

Rozchod vzadu 150,6

‘«—Rozchod vpfedu 150,6—»: -
———— Sitka 1732 cip!

“4———————————Rozvor kol 258,9 —————»
Délka 406,3

‘4 Sifka v&. zrcatek 190,1 —!

’ Zavazadlovy prostor 1
«// 280-952 litrd %
Vzadu 139 :

Vpiedu 143 i

\ ;

1893 l N~

146.3
fvon VA e

[ Rozchod vzadu 145,0 3

i ‘«—Rozchod vpredu 145,27y :

(gt Sitka 1682y

e 30ZVOT KOl 245,5 ey

Délka 406,4 !

SPOTREB A HYUNDRI RENAULT

Bodovani testovana £V SPotfeba 4.7 4.3 5.1 2.7 .2
spotfebana 100 km  Usporna 4,8 4,6 5,1 4,7 4,2
se thlSt(liljed' . Maximalni 9,7 11,0 10,8 10,9 9,9
na standardizované e v 6,1 18 6,5 1S 6,5 1S 6,2 1S 5,4 18

trase délky 108 km
(mésto, mimo mésto, dalnice). Evropska, Gspornd a maximalni spotieba slouzi pouze pro orientaci a ve srov-
navacim testu se nehodnoti.
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Proto Clio prichazi
s elegantni hranou
strechy a klikami zad-
nich dvefi ukrytymi ve
sloupcich C. ’

Razeni by mohlo
byt o néco presnéjsi s kratSimi draha-
mi.

Sedadla Renaultu Clio s dobrym ¢alounénim,
dostate€nym tvarovanim a mistem pro
kazdou postavu

Clio TCe 90 je standardné

USB a funkci Bluetooth.
Systém R-Link Evolution
s online pfipojenim pro

a disponuje naviga¢nim
nim radiem, handsfree

s Bluetooth a pfipojkami
AUX a USB.

vybaveno radiem s ptipojkou

rizné aplikace stoji 790 Euro

systémem TomTom, digital-

a bederni opéra patefe umoznuje
udrzovat télo v trvale pifjemné
poloze. A dlouha predni opéradla
ui20 nabizeji i osobdm vysoké
postavy opéru az do oblasti ramen
a jsou na pfinejmensim na drovni
kompaktniho vozu. Rovnéz tak s
Renaultem se uz nemusi po kaz-
dych 100 km zastavovat na parko-
visti a provadét pohybova cviceni,
ackoliv jeho calounéni je po stra-
nach ne tak vyrazné tvarovano.
Opel je zndm dobie tvarovanymi
sedadly, a tim umoziiuje pohodl-
nou pozici fidice a slusné bocni
oporu. AvSak rusivé zde ptsobi
kovova vyztuha, kterd probiha
vodorovné pod calounénim ve
vySce mezi bedernimi obratli a
kostréni kosti, a ponékud tla¢i do
zad. Zcela naopak je tomu u Ci-
troénu: jeho Calounéni sedadel je
prilis mékké a poskytuje télu jen
nepatrné vedeni.

Na zadnich sedadlech C3 naproti
tomu panuje dostateéné pohodli,
avsak jesté lépe se sedi na mirné
sklonénych zadnich sedadlech v
i20 a Polo. Cestujici ve voze Clio
naproti tomu sedi vzadu se skrce-
nyma nohama a nemohou vyuzit
cely prostor pro nohy, sedadla jsou
navic velmi plochd. U modelu
Corsa to je podobné, pticemz zde
je prostor o néco vétsi. Fakt, ze
pres vSechnu velikost a vyspélost
se jedné jen o mala auta, si ptipo-
menete tim, Ze se v této pétici neda
pohodlné sedét ve tfech na zadnich
sedadlech. Avsak s posadkou tvo-
Fenou Ctyfmi osobami nebyly v
testovanych vozidlech zddné pro-
blémy.

C3 a Clio

jsou v testu ovladani
0 vice nez Sest

vterin
pomalejsSi nez
Cila Corsa.

Abychom nezapomnéli na pohodli:
kam s penéZenkou, slune¢nimi
brylemi, pohirky na népoje a
s telefonem? V i20 najdete nejvice
praktickych odkladacich moznosti.
Zvlasté tcéelna je velkd prihradka
pred hlavici fadici paky s pripoj-
kami pro média. Takovou nabizi i
C3, priCemz konstruktéfi diky
radikalni redukei tlaéitek a knofli-
ki v kokpitu nasli misto pro poho-
dlné ptistupnou piihradku pod
dotykovym displejem. Vice moz-
nosti pro odkladani bohuZel tento
¢ily Francouz jiz nenabizi. Kromé
toho je jeho lozna hrana se svymi
82 centimetry mimotadné vysoka,
coz snizuje jeho ergonomické
hodnoceni.

Leps$i dojem déla Citroén svym
mékce odpruzenym podvozkem,
ktery dobre filtruje nerovnosti
pronikajici do karoserie. OvSem
tlumice by mohly na vétsi terénni
nerovnosti a prekazky reagovat
ponékud citlivéji. Pokud se jede po
stejné trase s tézkym nakladem,
potom jsou narazy zretelnéjsi a
odpruzeni funguje na doraz. Lepsi
dojem nabizi Hyundai. Jeho tlumi-
Ce jsou ponékud tvrdsi, ale reaguji
velmi citlivé a sleduji tvar vozovky
misto toho, aby preskakovaly
nerovnosti, pficemz plny zavaza-
dlovy prostor a c¢tyfi cestujici na
tom mnoho nezméni.

Kviili svym sportovnim pneumati-
kam ztraci mnohdy ponékud ztuh-
le vyhlizejici Opel par bodia. Re-
nault trpi tim, Ze

www.autozeitung.de



Vynikajici komfort vpfedu i pfi dlouhych
cestach. Ponékud zvySena pozice sezeni

Usporny (5,4 1) a pruzny zazehovy turbo motor
se tfemi valci a 95 k

4

Uz za CD radio pozaduje
VW 615 euro, za vstup
USB dalsich 73 euro. V
kombinaci s velkou multi-
medialni jednotkou Compo-
sition Media (940 euro)
existuje za 205 euro moz-
nost vyuzivat aplikace
chytrych telefonti pro
Android Auto a Apple
CarPlay. Doplnéni integro-
vané navigace stoji 530
euro.

Verze BlueMotion je o nékolik milimetrti snizena a vyznacuje se malymi deflektory po stranach velkého zadniho skla

jeho karoserie je stale mirné v pohy-
bu. Také standardni konstrukce
verze BlueMotion s tuz$im a snize-
nym podvozkem u VW Polo je vice v
pohybu. Jeho pruziny a tlumice sice
a¢inné vyrovnavaji nerovnosti vik
kandlt ¢ popraskaného asfaltu,
zadni naprava vSak reaguje na takové
prekazky tu a tam neobratné a hlué-
né.

Motor/pirevodovka

Pouhych 82 k ziskava novy C3 ze
svého tfivalcového motoru 1,2 litru —
bez turba. Neptepliiovany benzinovy
motor sice pasobi jako velmi liny, ale
spotfebuje pouze 6,1 litrii benzinu.
Nedostatek pohonné jednotky Ci-
troén: vybéhané plisobici Fazeni,
které ve srovnani s i20, Corsou nebo
Polem postrada jejich presnost. Jako
nejispornéjsi agregit vtestu se
projevuje pohonna jednotka u VW
(5,4 litry S/100 km). Jednolitrovy
motor je zivy, ma nejklidnéjsi chod
ze vSech tfivalct a zrychli lehké a
aerodynamické Polo BlueMotion az
na 191 km/h.

Jesté o néco klidnéji bézi preplnova-
ny ¢tyivalec v Opelu, ktery pti akce-
leraci ztraci Cas jen proto, Ze se jeho
sila prenasi pres Sestistupriovou
prevodovku. Konkurenti maji
o jednu rychlost méné, tim ziskavaji
vyhodu pti méfeni pruznosti. AvSak
Corsa kontruje v béZzném provozu

niz§imi otackami (2500 /min. pii
130 km/h; Citroén: 3800 /min.;
Polo: 3000 /min.) a spontannim
nastupem z nejnizsich otacek. Ovsem
pritom spotifebuje — stejné jako i2o0 —
nejvic benzinu (6,5 litru). Pro vasi
informaci: odchylka mezi spotiebou
na zkuSebni stolici a pfi zkuSebni
jizdé je nejvetsi u izo.

Trivalcovy turbo motor Hyundai ma
ponékud jadrny zvuk, je vSak pruzny,
dobfie se rozbiha do otacéek, propij-
¢uje Korejci nejlepsi zrychleni a v
pripadé potreby rychlost 188 km/h.
Co se u i20 nelibi, jsou velké zmény
otacdek pti fazeni rychlosti a ne zcela
optimalni davkovani vykonu plyno-
vym pedalem. Tlak turbodmychadla
rychle klesa, coZ projevi na vykonu v
nizkych otackach a pri zméné rych-
lostnich stupnt. Pii rozjezdu z mista
se ptitom ne vzdy podafi najit opti-
malni otacky.

Navzdory nizkému toc¢ivému mo-
mentu a vykonu jen 90 k je motor
TCe-Motor v Renaultu piekvapivé
pruzny, jeho sila nartistd opravdu
harmonicky, avSak pii akceleraci mu
dochézi dech.

Dynamika jizdy

Siroka 17palcova kola a piesné nala-
déni podvozku zajistuji Opelu Corsa
vylozené dynamické vlastnosti. Tam,
kde se jiz konkurence, jako tfeba C3
rovnéZ vybaveny koly §ife 17 palcd,
sune ven pres predni kola, dokaze
maly viiz z Riisselsheimu jesté zrych-
lovat. Opravdu velky moment Fizeni
a nasledna zpétna vazba od prednich
kol zajistuji bezproblémové a zabav-
né ovladani vozidla. Opel déla diky
své ovladatelnosti a akceleraci ze
svych konkurentii pouhé statisty.
Jenom i20 s nim ponékud drzi krok.
Tézi se své fadné zpétné vazby od
Fizeni. Korejec se necha éisté vést v
zatackach. Pritom ztstavd dlouho
neutralni, nez se na limitu prebytec-
na energie prednich kol jisté zredu-
kuje brzdénim. Pii vyjezdu z Gzkych
zatacek ale tomuto temperamentni-
mu Asiatovi chybi zabér, s nimz
prenasi svoji silu na asfalt Corsa.

www.autozeitung.de
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v T
A & &3 &
CITROEN HYUNDAI RENAULT
Technika
CITROEN HYUNDAI OPEL RENAULT W
C3 PureTech 82 1201.0TGDI CORSA 1.4 Turbo ecoFLEX CLIO ENERGYTCe 90 POLO 1.0 TSI Bl
Valce / ventily na valec 3/4 3/4; turbo 4/4; turbo 3/4; turbo 3/4; turbo
Pohon vackového hfidele ozubeny femen fetéz fetéz ozubeny femen ozubeny femen
Vrtani / zdvih 75,0/90,5 mm 71,0/84,0 mm 72,5/82,6 mm 72,2/73,1 mm 74,5/76,4 mm
Zdvihovy objem 1199 cm3 999 cm? 1364 cm? 898 cm? 999 cm?
Vykon 60 kW/82 k, 74 KW/100 k, 74 KW/100 k, 66 kW/90 k, 70 kW/95 k,
pii 5 750/min. 4500/min. 3500-6000/min. 5 000/min. 5 000—5 500/min.
Max. togivy moment pfi 118 Nm, 2 750/min. 172 Nm, 1 500—4 000/min. 200 Nm, 1 850—3 500/min. 140 Nm, 2 250/min. 160 Nm, 1 5003 500/min.
Pfevodovka / pohon 5stupriova; manualni 5stupriova; manualni 6stupriova; manualni 5stupriova; manualni Sstupfiova; manualni
Pfedni kola Pfedni kola Predni kola Pfedni kola Predni kola
Podvozek Obsahuje: vzpéru McPherson, pficna ~ Obsahuje: vzpéru McPherson, Obsahuje: vzpéru McPherson, Obsahuje: vzpéru McPherson, Obsahuje: vzpéru McPherson, pfiéna

ramena, stabilizator

Zadni ¢ast: klikova naprava s pi¢nou
torzni ty¢i, pruziny, tlumice, stabiliza-
tor

ESP

pfi€na ramena, stabilizator
Zadni ¢ast: klikova naprava
s pfiénou torzni ty¢i, pruziny,
tlumice, stabilizator

ESC (ESP)

pfi¢na ramena, stabilizator
Zadni €ast: klikova naprava
s pfiénou torzni ty¢i, pruziny,
tlumice, stabilizator

ESP

pfi¢na ramena, stabilizator
Zadni ¢ast: klikova naprava
s pfiénou torzni ty¢i, pruziny,
tlumice

ESP

ramena, stabilizator

Zadni ¢ast: klikova naprava s pfi¢nou
torzni ty¢i, pruziny, tlumice, stabiliza-
tor

ESP

Primér zataceni Iir

10,7107 m

10,6/10,6 m

11,311,2m

10,6/10,6 m

10,2/10,2m

Brzdy

predni: vzduchem chlazené
kotouce; vzadu: kotouce;
ABS; brzdovy asistent

predni: vzduchem chlazené
kotouce; vzadu: kotouce;
ABS; brzdovy asistent

pfedni: vzduchem chlazené
kotouce; vzadu: kotouce;
ABS; brzdovy asistent

predni: vzduchem chlazené
kotouce; vzadu: bubny;
ABS; brzdovy asistent

predni: vzduchem chlazené
kotouce; vzadu: kotouce;
ABS; brzdovy asistent

Sériové pneumatiky véechny: véechny: véechny: véechny: véechny:
195/65 R15 185/65R15 185/65 R15 195/55 R16 185/60 R15
Pneumatiky v testu vechny: vechny: vdechny: vechny: véechny:
205/50 R17 V 195/55R16H 215/45 ZR17Y 195/55 R16 H 185/60 R 15
Znacka pneumatik Goodyear Efficient Grip Michelin Energy Saver Micbelin Pilot Super Sport Continental Eco Contact 5 Dunlop Sport bluResponse

Namérené hodnoty
HMOTNOSTI

Vlastni hmotnost / naméfena hodnota

980/1 070 kg

1065/1 161 kg

1162/1 197

1082/1 168 kg

1036/1070 kg

Pripustna celkova hmotnost / uzite¢na

1550/480 kg

1600/439 kg

1680/483 kg

160/432 kg

1560/490 kg

Zatizeni pfivésem brzdénym/ nebrzdé-

ngm 450/450 kg 1.000/450 kg 1150/580 kg 1200/565 kg 500/500 kg

tzaaztr'feehr:)' j:ﬁgzﬁl/ svislé zatizeni 70126 kg 70175 kg 75055 kg 80175 kg 75050 kg

JIZDNI VYKON

0-50 km/h 44s 34s 34s 45s 33s

0-100 km/h 132s 98s 10,0's 120s 10,1s

0-150 km/h 372s 224s 230s 274s 228s

60—100 km/h 11,2 s (4. rychlostni stuper) 8,6 s (4. rychlostni stuper) 10,6 s (5. rychlostni stuper) 8,7 s (4. rychlostni stupen) 8,5 s (4. rychlostni stuper)
80—120 km/b 17,8 s (5. rychlostni stuperi) 12,4 s (5. rychlostni stuperi) 13,4 s (6. rychlostni stupen) 15,2 s (5. rychlostni stuperi) 12,2 s (5. rychlostni stupen)

Maximalni rychlost! 173 km/h 188 km/h 185 km/h 182 km/h 191 km/h
Jizdni vlastnosti 1:58,6 min. 1:54,3 min. 1:52,0 min. 1:58,1 min. 1:55,4 min.
Slalom — vzdalenost sloupti 18 m 62,3 km/h 64,0 km/h 65,0 km/h 63,1 km/h 64,2 km/h
BRZDNA DRAHA

250/100/150 km/h zastudena 9,1/36,6/86,0 m 8,8/35,1/80,5 m 9,6/37,8/80,3 m 8,9/36,4/84,6 m 8,8/36,6/82,4 m
ze 100 km/h zatepla 36,7m 356m 36,8 m 36,2m 36,3m
VNITRNi HLUCNOST

Hlugnost stojiciho vozu 40 dB(A) 39dB(A) 41 dB(A) 42 dB(A) 39dB(A)

pii 50 km/h 3. rychlostni stupef 59 dB(A) 60 dB(A) 58 dB(A) 58 dB(A) 58 dB(A)
g{aggg’ 130 kmvh nejvysSirychlostni 70 4 ) 65/700B(A) 65/69 dB(A) 65/70 dB(A) 64/68 dB(A)
SPOTREBA

Test/EU 6,1/4,715 /100 km 6,5/4,315 /100 km 6.5/5.11 8/100 km 6,2/4,71 5/100 km 5,4/4,21 5/100 km
Usporna jizda / max. 4,8/9,7 11100 km 4,6/11,01 /100 km 5,1/10,8 1/100 km 4,5/10,91 11100 km 4,2/9,9 11100 km
CO02 (It. Test/EU) 108 /145 g/km 99 /154 g/km 119/154 glkm 105 /147 g/km 98 /128 g/lkm
Objem nadrze / dojezd 451/738 km 501/769 km 451/692 km 451/726 km 451/833 km

' Udaj vyrobce

Vybaveni/cena

Zakladni cena 12890 € 15650 € 14580 € 15190 € 16 900 €!
TESTOVANE VOZY — VYBAVA NA PRANI

Pohon - - - - -

Brzdy (karbon-keramika) - - - - -

Podvozek - - - - -

Rizeni: - - - - -

Pneumatiky 790 € (17 palcl) 1800 € (16 palct) 1100 € (17 palcl) - -

Sedadla - - - - -

PRIPLATEK 790€ 1800 € 1100 € 0€ 0¢€
HODNOCENA CENA 13680 € 17 450 € 15680 € 15190 € 16 900 €

" Cena za 4 dvefe (2 dvefové provedeni: 16.100 €)

Udrzba / pokles hodnoty/ ziistatkova hodnota (ZH)

Servisni naklady" 440 € 510 € 540 € 450 € 390 €

Pokles hodnoty? 23,0% /12965 € 262€/4100€ 23,7€/3455€ 260€/3949€ 23,7€/4005€
ZH po 4 letech /20.00a km p. a. 62,4 % 18043 € 62,2% 19678 € 64,0%/9331€ 61,7%/9372€ 61,7 % /10427 €
" Rocni néklady na tdrzbu vé. obvyklych spotfebnich dilii bez pneumatik, zjisténo z ADAC;2 zdroj: www.meinauto.de

Pojistné / dané za rok

Typové tfidy HPVKITK 15117115 18/18/17 16/18/17 19117119 1411718
Néklady HP/VKITK 389/501/99 € 472/562/124 € 413/562/124 € 505/501/152 € 361/501/139 €
Norma vyfukovych emisi/dari Euro 6/50 € Euro 6/28 € Euro 6/76 € Euro 6/38 € Euro 6/26 €
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Celkové hodnoceni

| A B 6 @
Karoserie . W} @ @
Prostornost vpredu 100! 60 64 62 57 62
Prostornost vzadu 100 40 43 44 36 40
Prehlednost 70 44 42 41 38 44
Obsluha / funkce 100 82 85 83 82 85
Objem zavazadlového 100 20 24 20 2 18
prostoru

Variabilita 100 21 30 34 25 30
UZite¢né zatizeni / pfivés 50/30 24 26 31 28 25
Bezpecnostni vybava 150 29 21 36 24 34
Kvalita/zpracovani 100/100 139 144 141 140 144
ZHODNOCENI KAPITOLY 1000 459 479 492 452 482
Jizdni komfort

Komfort pfednich sedadel 150 83 90 86 88 90
Komfort zadnich sedadel 100 50 52 48 44 50
Ergonomie 150 122 131 122 120 125
Vnitini hlu¢nost 50 33 33 36 34 38
Dojem hlucnosti 100 58 64 62 60 62
Klimatizace 50 29 30 22 29 18
Odpruzeni prazdného vozu 200 114 118 109 105 105
Odpruzeni zatizeného 200 104 116 107 102 102
vozu

ZHODNOCENI KAPITOLY 1000 593 634 592 582 590
Motor/pfevodovka

Zrychleni 150 74 99 98 83 97
Pruznost 100 63 76 71 71 76
Maximalni rychlost 150 33 44 42 40 46
Rvazema— odstupriovani 100 78 82 88 80 86
prevodd

Rozvoj sily 50 20 26 29 217 2
Kultura chodu 100 60 60 67 60 62
Spotfeba 325 266 258 258 264 279
Dojezd 25 13 14 12 13 16
ZHODNOCENI KAPITOLY 1000 607 659 665 638 687
Dynamika jizdy

Jizdni vlastnosti 150 43 59 68 45 55
Slalom 100 52 60 65 56 61
Rizeni 100 59 63 63 61 65
Smérova stabilita 50 36 37 36 34 36
Déavkovani brzdné sily 30 18 19 20 18 20
Brzdna draha zastudena 150 84 99 73 86 84
Brzdna draha zatepla 150 83 94 82 88 87
Pohon 100 34 32 38 32 34
Bezpecnost jizdy 150 120 119 121 119 120
Priimér zataceni 20 14 15 11 15 17
ZHODNOCENI KAPITOLY 1000 543 597 577 554 579
HODNOCENi VLASTNOSTi 4000 2202 2369 2326 2226 2338
Néklady / zivotni prostiedi

Hodnocena cena? 675 358 302 323 333 309
Ztrata hodnoty? 50 36 32 32 32 30
Vybaveni 25 13 15 12 16 15
Multimédia 50 17 19 19 22 18
Garance / zaruka 50 28 35 18 28 28
Dilenské néklady* 20 16 15 15 16 16
Dan 10 10 10 9 10 10
Pojistné 40 36 35 35 35 36
Palivo 55 43 42 42 43 45
Emise 25 21 23 21 22 22
ZHODNOCENI KAPITOLY 1000 578 528 526 557 529

CELKOVE
HODNOCENi

UMISTENI

5000|

2780|

&tyfi roky, roéni najeté kilometry 20 000 km), * Zjisténo podle ADAC
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Maximalni dosazitelny pocet bodu, * V¢. moznosti testovanych vozu, ° Zjisténo podle DAT (Zivotnost

K jizdné atraktivnim malym vozim
patii vlastné i Polo. Motor 1.0 TSI
BlueMotion pfinasi sportovni ladé-
ni, avSak Gsporna verze malého VW
je vazana na 15palcova kola
s nizkym valivym odporem. I ptes
jeho pocitové prijemné fizeni snizu-
je hodnoceni tohoto vozu, zaméie-
ného spiSe na tspornou jizdu nez
trakei pravé nedostate¢ny zabér.
Modelu Clio, avsak pfedevsim pak
C3, chybi odpich, kterym vynika
zvlasté Corsa. Motor o vykonu 82
koni a to¢ivém momentu 118 Nm u
C3 musi vynalozit veskerou nama-
hu, aby roztocil 17palcova kola a
uvedl vozidlo do pohybu. Jeho
Fizeni postrdda jistotu kolem stie-
dové polohy, ktera proptijcuje tak
prijemny a zabavny charakter jizdé
s i20, Corsou a Polem. Renault
udrzuje stopu pii zataceni a vyjezdu
ze zataCky o tfidu ptikladnéji nez
jeho francouzsti soupeti. Chybéjici
odpich pii vyjezdu ze zatacky avSak
nemize svoji dynamikou nahradit
ani on.

Kvalitu jizdni dynamiky u Corsy
snizuji slabé brzdy. Zadny z konku-
renti nepotifebuje k zastaveni z
rychlosti 100 km/h delsi drdhu nez
Corsa. Citroén, Renault a VW zpo-
maluji na stejné solidni trovni.
Hyundai ale brzdi zfetelné lépe.
Pottebuje se studenymi brzdami k
zastaventi z rychlosti 100 km/h o 2,7
metrd kratsi drahu nez Opel. Také
se zahfatymi brzdami zdstava sta-
bilni a v pfipadé maximalniho
brzdéni pred prekazkou zvétsuje
prostor pro preziti az o 1,3 metru.

Naklady / Zivotni prostiedi

V z4dném jiném segmentu nehraje
cena tak dileZitou roli jako u ma-
Iych vozi. V tomto testu maji nej-
lepsi nabidku Francouzi. Citroén C3
stoji PureTech 82 stoji jen 12 890
euro.

Také Renault nabizi v podobé Clio
Energy TCe 90 vozidlo pro spotivé
zakazniky. Viiz se zdZehovym moto-
rem 90 k stoji s omezenou vybavou
15 190 euro — druha nejvyssi speci-
fikace ve vozech Clio méa standard-
né klimatizaci. i20 je jiz ve standar-
du rovnéz vybaven klimatizaci;
vSichni ostatni vyrobci ji nabizeji za
priplatek.

Stézi piekonatelna je ale pétile-
td zaruka na vozy Hyundai.
Davéra v zivotnost vlastnich
produktd by pfitom mohla
rovnéz zvysit odbyt vozli Opel.
Vozy z Riisselsheimu poskytuji
vedle obvyklé zaruky na techni-
ku, lak a prorezavéni garanci
mobility pouze po dobu dvanact
mésict.

ZAVER
Paul Englert

Svym dalsim vitézstvim v testu
si Hyundai i20 upevnil své
vrcholné postaveni v segmentu
malych vozil. Je uzasné, jak
peclivé Asiaté vyvijeji sva vozi-
dla, jak se orientuji v konku-
renénim prostiedi, presto vSak
jdou svou vlastni cestou a na
Jjejim konci nabidnou vynikajict
vSestranny vyrobek.

Bestseler VW Polo zaujal
neohrozené druhé misto diky
svému zdiiraznénému pragma-
tismu. Pokud jej ale zkoumame
opravdu podrobné, tak si nelze
nevsimnout, Ze uZ ve svém
segmentu neni pritkopnikem.
Stupné vitézii doplituje Opel
Corsa, ktery boduje svou
moderni bezpecnostni vyba-
vou, dobrym pohonnym fetéz-
cem, jakoz i bezpecnymi jizd-
nimi vlastnostmi.

Cturté a paté misto mirf do
Francie. Navzdory své vyssi
cené se Renault Clio drzi
velmi tésné novému Citroénu
C3 a na zdkladé hodnoceni
svych vlastnosti dokonce piedci
svého parizského soupere, coz
je zptisobeno zejména lepsim
pohonnym Fetézcem.
V porovnani s vitézi ale oba
galské malé vozy piisobi méné
vyzralym dojmem.

www.autozeitung.de



